
OULUN KAUPUNKI, TEKNINEN KESKUS
KAAKKURIN TYOPAIKKA—ALUE *

Liittyméitarkastelu Oulunlahden-
‘. tielle

”WWW”

\

. x. \'
3// \xx

VIATEK
0U LU

SYYSKUU 2000



1 LAHTéKOHDAT

Kaavoitukseen Iiittyvéin osallistumis- ja arviontisuunnitelman mukaan
Oulun kaupunki ja Catella Property Consultants ovat tehneet kevé'allé 2000 selvityksen
Oulun toimitilamarkkinoiden téménhetkisesté tilanteesta ja tulevaisuuden nékymisté.
Selvitystyéhén on sisz‘a‘ltynyt myés Kaakkurin tyépaikka-alueen kehittéimissuunnitelman
Iaatiminen. Tekninen lautakunta on pééttényt 23.5.2000, etté Kaakkurin tyépaikka-alu-
eiden selvitystyc'sté jatketaan siten, etté ensimméisessé vaiheessa kaavoitetaan
Limingantien ja Pohjantien vélinen alue. Témé alue sopii erinomaisesti korkean teknolo-
gian yritystoimintaan, sillé:
- alue sijaitsee kaupunkirakenteellisesti hyvéllé paikalla, tulevaisuudessa noin 15000

asukkaan asumakunnan keskellé
- alue on liikenteellisesti hyvin saavutettavissa pééteiden risteyskohdassa, etéisyys

kaupungin keskustaan ja Ientokentélle on kumpaankin noin 7 km
- alue on teknologiatoiminnalle riittévén Iaaja
- alue on nékyvé ja térkeé Oulun kaupunkikuvan kannalta

Télle alueelle suunnitellaan seuraavia toimintoja:
- Radan ja Pohjantien véliselle alueelle ollaan kaavoittamassa korkean teknologian

tyépaikkakeskittyméé. Alueelle tulisi toimistotyyppisié tiloja tutkimuksen ja tuotekehi-
tyksen kéyttéc'jn. Alustavissa suunnitelmissa alueelle tulisi kerrosalaa n. 120000 k-m2
ja tyépaikkoja n.3000.

- Radan ja Limingantie véliselle alueelle tulisi myés teknologiayrityksié ja niité tukevaa
pienempéé yritystoimintaa. Limingantien varteen on kaavailtu Iiiketoimintaa.
Limingantien varressa oleva Maaniityn omakotiasutus séilyy.

- Peré- ja Rantavainion asukkaille térkeé kevyenliikenteen yhteys radan (yhdessé au-
totien kanssa) ja Pohjantien ali Kaakkurin keskukseen siséltyy kaavaan.

Kaavoitukseen Iiittyvéné erillisselvityksené:

Oulun Viatek 0y Iaatii Iiikenteellisen tarkastelun, jossa selviteté'é'n
voidaanko ty6paikka-alueelta Iiittyé' suoraan Oulunlahdentielle?

Liikenteelliset léhtékohdat
Oulunlahdentie yhdistéé valtatiet 4 ja 22. Tie on verkollisesti Lentokenténtien jatke ja
yhteys Oulun lentoasemalta valtatielle 22. Oulunlahden maantie on kaupungin etelé-
osan térkeé kehévéylé, joka yhdistéé myds tulevan Kaakkurin suuralueen maankéytén
péétie- ja péékatuverkkoon.

Selvitysalue sijoittuu Kiviniemen eritasoliittymén v‘a'littéméén Iéheisyyteen.
Eritasoliittymén liikenneméérét tulevat kasvamaan uuden maankéytén myété voimak—
kaasti. Liikenne—ennusteiden mukaan Pohjantien Iiikennemééré on vuonna 2020
eritasoliittymén pohjoispuolella noin 44000 ajon/vrk ja etelépuolella noin 29000 ajon/vrk.
Oulunlahdentien liikennemééré on eritasoliifiymén lénsipuolella noin 20000 ajon/vrk ja
itépuolella noin 15500 ajon/vrk. Myés eritasoliittymén rampit tulevat kuormittumaan en—
nusteiden mukaan voimakkaasti. lsot liikennevirrat edellyttévét liikenteen toimivuuden
turvaamiseksi korkealuokkaisia liittyméjérjestelyjé Oulunlahdentielle. Témé tarkoittaa
mm. Oulunlahdentien parantamista 2-ajorataiseksi ja varautumista Iiikennevaloihin
ramppiliittymissé seké ns. kapasiteettiramppien rakentamista. Néillé Iisérampeilla
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Oulunlahdentielté moottoritielle menevét liikennevirrat voidaan ohjata vapaan oikean —
periaatteelle Iiikennevalojen ohitse, miké parantaa Iiikennevalojen toimivuutta.

Liittymévélit Limingantie — eritasoliittymén lénsiramppi — Kaakkurin pééliittymé ovat noin
600 m, miké mahdollistaa Iiikennevalojen yhteenkytkennén niin, etté vihreén aallon n0—
peus on 60 km/h. Témé nopeustaso on tien nykyinen nopeusrajoitus. Mikéli télle
tiejaksolle tehtéisiin uusi Iiikennevalo-ohjattu liittymé, se huonontaa tiejakson toimivuut-
ta yleisesti ja mybs Iiikennevalojen yhteenkytkennéssé vihreén aallon nopeus alenee
selvésti.

Tietekniset léihtbkohdat
Oulunlahdentien pystysuuntaiset pyéristyskaaret ovat radan ylikulun kohdalla 2250 m ja
moottoritien ylikulun kohdalla 2500 m. Pituusprofiili on aaltoileva. Léhdettéessé
Limingantielté pituuskaltevuus nousee radan ylikulkusillalle tultaessa jyrkimmilléén
4,6%:n kaltevuudella. Kaltevuus laskee aluksi radan lénsipuoleisella osuudella 1,6 % ja
nousee ennen moottoritien ylityskohtaa 2,5 %, jonka jélkeen kaltevuus laskee 2,5%.
Uusien liittymien sovittaminen Oulunlahdentien nykyiseen tasaukseen on
nékemékysymysten kannalta ongelmallista.

2 VAIHTOEHDOT

Alueelle aikaisemmin Iaadittujen suunnitelmien ja selvitysten seké téssé tehtyjen
tarkastelujen perusteella on tavoitetilanteen vaihtoehdot 1 ja 2 on muodostettu seuraa-
vista yhteisisté léhtékohdasta:
- Limingantie ja Oulunlahdentie ovat 2+2 kaistaisia ja Limingantien/Oulunlahdentien

liittymé on parannettu siten, etté liittyméssé on 2-kaistainen kiertoliittymé
- Kiviniemen eritasoliittyméé on kehitetty Iisééméllé siihen ns. kapasiteettirampit
- Yhteydet Kaakkurin tyépaikka-alueille ovat pohjoisosassa Limingantien —

Perkkiéntien kautta, keskeisella alueella Etelésuomentiesté radan alitse tehtévén
uuden katuyhteyden kautta ja eteléssé linatintielle tehtévén uuden katuyhteyden
kautta

Vaihtoehdot eroavat toisistaan ainoastaan siiné' suhteessa, onko
Limingantien — Kiviniemen eritasoliittyméin véiliselléi alueella Iiittyma'ié'
uudeIIe tyb'paikka-alueelle. Ve1:ssé‘ ty6paikka-alueelta ei ole Iiittymé'a'i

Oulunlahdentielle ja ve2:ssa Iiittyméi on.

Ve 2:n mukainen liittymé Oulunlahdentiehen on suunniteltu suuntaisliittyméné, jossa
ainoastaan oikeaan kééntyminen on mahdollista. Téllaisessa liittyméssé ei tarvita
liikennevaloja. Némé jérjestelyt edellyttévét ensimm'aisessé vaiheessa myés
kapasiteettirampin rakentamista eritasoliittymésté eteléén. Témé johtuu siité, etté
suuntaisliittymén ja Iéntisen ramppiliittymén véliselle alueella ei voida tehdé toimivaa
vasempaan kééntymiskaistaa Oulunlahdentielté eteléén meneville lyhyen Iiittymévélin
takia.

Selvityksessé on tehty tekniset tarkastelut myés vaiheittain rakentamisesta siten, etté
on tutkittu liittymismahdollisuudet Oulunlahdetien nykyiseen poikkileikkaukseen. Samal-
Ia on selvitetty ramppiliittymiin tarvittavien kapasiteettiramppien edellyttémét tila-
varaukset.



Ve 1:
Oulunlahdentiehen
ei ole uutta liitty-
méé

Ve 2:
Oulunlahdentielle
on uusi liittymé
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3 VAIHTOEHTOJEN ARVIOINTI

Seuraavassa taulukossa on arvioitu vaihtoehtoja niilté osin kuin ne eroavat toisistaan.

Arviointitekijéi Ve 1 (ei uutta Iiittyméié) Ve 2 (suuntaisliittymfi)
Lfikenne . Uusi Iiittymé héiriépiste,

joka huonontaa Iiikenteen
sujuvuutta Oulunlahden-
tiellé

. Lyhyellé sekoittumisalueella
tehtévét kaistanvaihdot
alentavat liikenteen nope-
ustasoa ja huonontavat
Oulunlahdentien ja Kivinie-
men eritasoliittymé toimi-
vuutta

o Liittymévélit riittévén pitkié
turvaamaan korkealuokkai-
nen standardi seké Oulun-
lahdentielle etté Kiviniemen
eritasoliittymén ympéristébn

. Oulunlahdentien nykyisessé
pystygeometriassa ei ole
varauduttu liséliittyméén,
joka on nékeméolosuhteil-
taan korkeintaan tyydyttévéi

Saavutettavuus . Saavutettavuus ja orientoi-
tavuus hyvét

. Opastus suunnitelluille tyé-
paikka-alueille voidaan kes-
kittéé hyvin, koska siséén-
tuloyhteyksié véhemmén on
kuin ve 228561

0 Alueen imagon kannalta
liittymé néhty tarpeelliseksi

. Saavutettavuus hyvé, joskin
suuntaisliittyméssé orien-
toitavuus on osittain epé-
johdonmukainen (vain oike—
alle kééntymiset mahdolli-
sia), opastus vaikeammin
jérjestettévissé kuin ve
1 :ssé

Maankéiytté ja ympéristé
. Maa-alueen tarve

o Tiejérjestelyjen alle jéévét
rakennukset

. Asuinrakennuksia ei jéé
tiejéirjestelyjen alle

. Noin 3 ha enemmé‘m ver—
rattuna ve 1:een (rampit
Iuiskineen)

o 7 kpl asuinrakennuksia jou-
dutaan lunastamaan tiejér—
jestelyjen alta

Rakentamiskustannukset
Lisékustannukset verrattuna ve
1 :een

1.vaihe (Oulunlahdentie 1—ajor.)
8,6 Mmk

2. vaih (Oulunlahdentie 2-ajor.)
1,7 Mmk

YHTEENSA 10,3 Mmk



4 JOHTOPAATéKSET

Selvityksen tarkoituksena on ollut vastata kysymykseen, voidaanko tyépaikka-alueelta
liittyé Oulunlahdentiehen. Selvityksessé on laadittu alustavat suunnitelmaluonnokset
Iiittymén teknisisté jérjestelyisté, joiden perusteella johtopéétékset on tehty.

Uuden Iiittymén rakentamista Oulunlahdentielle ei pideté tarkoituksenmukaisena seu-
raavasta syysté:
- Iiittymé huonontaisi oleellisesti Oulunlahdentien liikenteellisté toimivuutta, miké on

epéedullista silté kannalta, etté Kaakkurin alueen voimakas kehittyminen edellyttéé
varautumista suuriin liikenneméériin ja korkealuokkaisiin liikennejérjestelyihin Oulun-
lahdentiellé ja Kiviniemen eritasoliittyméssé

— rampit luiskinen edellyttévét rakennusten purkamista alueelta
- jérjestelyt ovat toteuttamiskustannuksiltaan kalliita verrattuna saataviin hybtyihin,

koska yhteydet suunnitteilla olevalle tyépaikka-alueelle voidaan jérjestéé hyvin
Limingantietien ja Perkkiéntien, Etelésuomentien - radan uuden alituksen seké
Iinatintien kautta

PIIRUSTUKSET

Suunnitelmakartta, vaihtoehto 1,
Suunnitelmakartta, vaihtoehto 2,
Suunnitelmakartta, vaihtoehto 2,
Alustava pituusleikkaus,
Alustava pituusleikkaus,(J'l-hCONA

lopputilanne
1. rakennusvaihe
lopputilanne
péétie (Mt 815)
katurampit

122000
122000
12000
1:2000/1:200
1:2000/1z200



Liite 1

LIITTYMATARKASTELU KAAKKURIN TYOPAIKKA—ALUEEN LIITTAMISESTA OULUN-
LAHDEN MAANTIEHEN 815

Kustannusvertailu 16.9.2000/SCc Viatek, Oulu, KRu

I VAIHE: (Oulunlahdentie 1-ajoratainen)

. VE 1 = 0

. VE 2, LISAKUSTANNUKSET VEFIRATI'UNA VE 1:EEN
- Katurampit 2*240*4500 = 2.160.000 mk
- Kiertoliittymét 2*500.000 = 1.000.000 mk
- Kapasiteettiramppi eteléén 310*3500 = 1.085.000 mk
— Sillan levitys moottoritiellé pl 8135 = 320.000 mk
- Oulunlahdentien alittavan kadun silta = 3.750.000 mk
- Liikenteen ohjaus = 270.000 mk

suunnistustaulut 6*20.000 = 120.000 mk
tienviitat 10*5.000 = 50.000 mk
pom-+taulut 2*50.000 = 100.000 mk

YHTEENSA 8.585.000 mk

ll VAIHE: (Oulunlahdentie 2-ajoratainen)

o VE 2, LISAKUSTANNUKSET VERRA'ITUNA VE 1:EEN

- Viitoitus (2 portt. a’ 60.000 mk) = 120.000 mk
- Oulunlahdentien alittavan kadun sillan Igvitys = 1.600.000 mk

YHTEENSA 1.720.000 mk

VE 2:n rakentamiskustannukset noin 10,3 Mmk kalliimmat kuin VE 1:n


